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Recenzja rozprawy doktorskiej Pana mgr Piotra Wyrwy, Komunikacja miejska w Stupsku w
latach 1945-2015, Stupsk 2022, ss.334

I. Wybdr tematu i koncepcja pracy

Tematyka rozwoju komunikacji publicznej rzadko gosci w monografiach
historycznych. Jak sam autor dysertacji wskazal we wstepie problematyka ta jest przede
wszystkim przedmiotem opracowan popularnych, czy tez popularnonaukowych, najczesciej
w pewnym ograniczonym zakresie — urzadzenia i pojazdy transportu publicznego, czyli typy
tramwajow czy autobusdw i elementy wyposazenia technicznego. Pewnym odstepstwem od
tej tendencji sa rozdzialy o komunikacji w monografiach duzych i $rednich miast, np.
Gtogowa, Gorzowa, Olsztyna, Poznania czy Szczecina i innych.

Z tym wigkszg satysfakcjg przyja¢ nalezy dysertacje pana mgr Piotra Wyrwy, ktory
podjat si¢ stworzenia monografii komunikacji miejskiej w Stupsku. Tematyka ta wychodzi
mocno poza obszar najczesciej wybieranych problemdéw przez doktorantéw. Dzieje
transportu publicznego/masowego (dzieje komunikacji) to z jednej strony cze$¢ historii
gospodarczej ale rowniez historii spotecznej. Autor w monografii nie stroni réwniez od
dziejow politycznych, ktére takze mialy istotny wplyw na transport publiczny w Stupsku.

Dla dziejow komunikacji miejskiej Stupsk stanowi interesujacy przypadek istnienia
trzech typow transportu publicznego (tramwaj, autobus, trolejbus). Odziedziczona w 1945
roku po niemieckich mieszkancach miasta sie¢ tramwajowa dziatala do czasu jej likwidacji w
1959 roku. Wowcezas zostala zastapiona autobusami. W potowie lat 80-tych XX wieku
komunikacja autobusowa uzupetniona zostata trakcjg trolejbusows, ktéra jednak zostala w
1999 roku zlikwidowana. Od tego roku mieszkaficy maja do dyspozycji jedynie sie¢
autobusowsg, obslugujaca nie tylko miasto, ale réwniez sasiednie gminy, tworzace

aglomeracje stupska.



W pracy przedstawiono dzieje przedsigbiorstw organizujacych komunikacj¢ miejska
w Stupsku, ktérych na przestrzeni 70 lat dzialalo az 8. Dysertacja obejmuje calosciowo
problematyke transportu publicznego. To nie tylko suche dzieje firm transportowych, ale
szerokie przedstawienie problematyki tworzenia i przebiegu linii tramwajowych,
autobusowych, trolejbusowych, parku maszynowego (tramwaje, autobusy, trolejbusy),
wyposazenia technicznego zaplecza, a takze spraw kadrowych od kierownictwa po
szeregowych pracownikow. Doktorant zajal sie rowniez dziejami linii mikrobusowych, a
takze dziatalnoéci taksowek w ramach panstwowego Miejskiego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego w Stupsku.

Podsumowujac przyjaé¢ nalezy koncepcje pracy za udana i interesujgcg. Dysertacja
stanowi studium przypadku. Dzieje komunikacji publicznej w Stupsku zwlhaszcza dla okresu
do 1990 roku mozna odnie$¢ do wielu miast w okresie Polski Ludowej, szczegdlnie na

Ziemiach Zachodnich i Potnocnych.

I1. Konstrukcja pracy 1 jej tres¢

Dysertacja pana mgr Piotra Wyrwy sklada si¢ z 5 rozdziatléow rzeczowych, wstepu,
zakoficzenia oraz bibliografii. Rozdzialy dziela si¢ na podrozdzialy i mniejsze czgsci
(punkty). W kazdym z tych punktéw przyjety tok narracji jest chronologiczny. Przypisy sa
bardzo mocno rozbudowane, oparte na szerokiej bazie zrodtowej (archiwalnej) i literaturze.
Wiele z nich to przypisy zrodlowe rozszerzone zawierajace m.in. biogramy i wyjasnienia. Sa
one rozwinigciem passusow z zasadniczego toku narracji monografii. Poza tym w pracy autor
umiescit 65 tabel oraz 49 zdje¢. Stanowia one wazny element dopelniajacy, wyjasniajacy i
ilustrujacy narracje. Oceniajgc objetos¢ maszynopisu (334ss.), aparat naukowy i tres¢
dysertacji wnosi¢ nalezy, iz Pan mgr Piotr Wyrwa wlozyl znaczny naktad pracy i wykazal
duze zaangazowanie w jej powstanie.

Przyjeta konstrukcja monografii jest przejrzysta, cho¢ nierdwnos¢ objetosci
rozdzialow (rozdziat I — 37s. rozdziat I11 — 106s.) moze czytelnika razic.

Granice chronologiczne pracy wyznaczaja lata 1945 i 2015 (wstgp, s. 12). Cezura
poczatkowa jest niepodwazalna, lecz data koncowa, a zwlaszcza jej uzasadnienie (najwigkszy
zakres czasowy, okragta liczba 70 lat) moga budzi¢ watpliwos¢ u czytelnika. Wydaje sig, iz
cezura koficowa mogloby by¢ kilka innych dat: rok 1991 — powotanie w miejsce Miejskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Stupsku Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Stupsku

jako zakladu komunalnego, co zakonczylo okres ,socjalistycznego” przedsigbiorstwa
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panstwowego, a bylo poczatkiem firmy komunalnej; rok 1999 — likwidacja linii
trolejbusowych, czyli przyjecie jednego modelu rozwoju komunikacji miejskiej — autobusy;
rok 2001 — przeksztatcenie MZK w spétke, a moze rok 2014 — podpisanie umowy na projekt
unijny o rozwoju transportu miejskiego w Stupsku (s. 51).

W rozdziale I omawiajgc etapy rozwoju komunikacji miejskiej podzielil je na 3
okresy: 1945-1959, 1959-1989, 1989-2015. Podzial ten uznaé nalezy za klarowny, cho¢ data
1989 roku powinna by¢ zastgpiona rokiem 1991, gdyz przemiany ustrojowe w Polsce z
pewnym opoznieniem wplynely — co jest w pelni zrozumiate — na organizacje komunikacji
miejskiej nad Stupig (powstanie MZK), generalnie przeksztalcenia w zakresie mienia i
gospodarki komunalnej samorzadu gminnego, ktéry uzyskal podmiotowogé wiosna 1990
roku,

Doktorant w monografii zawart duzy tadunek wiedzy, tak z zakresu techniki, ale
przede wszystkim historii gospodarczej, komunikacii, spolecznej i politycznej. Na szczegolna
uwage zastuguje rozdziat IIl: Kadry przedsighiorstw komunikacji miejskiej. Sklada sie on
zasadniczo z dwoch czgsci. W pierwszej omowil bardzo szczegolowo problematyke
personalna kierownictwa kolejnych podmiotéw organizujacych transport publiczny w
Stupsku. Pan Piotr Wyrwa dla okresu do 1990 roku ukazal drobiazgowo powigzania osobiste,
zawodowe, spoleczne i polityczne migdzy kadra zarzadzajaca i miejscowymi decydentami
politycznymi, szczegélowo omodwil rowniez problematyke kolejnych grup pracownikow
komunikacji miejskiej (kierowcy, konduktorzy, mechanicy i inni).

Jak juz wyzej wskazano rozdziat I11. Kadry przedsiebiorstw komunikacji miejskiej
posiada objetos¢ 106 stron, z ktorych 66 stron poswigcono problemom personalnym.
Pozostale strony, cho¢ tez zwigzane z czynnikiem ludzkim, dotyczg dzialania réznych
instytucji i komorek organizacyjnych w ramach przedsiebiorstw komunikacji: PZPR, Rada
Robotnicza (Pracownicza), jednostka ORMO, zwigzki zawodowe, dziatalnosé socjalno-
bytowa, ale tez szkola zawodowa czy osrodek szkolenia kierowcéw. W tej czgsci pan Piotr
Wyrwa zawarl takze dzieje strajkow i protestéw spotecznych dekady Edwarda Gierka,
czasow Solidarnosci oraz po 1990 roku. Problematyka ta zajmuje podrozdziaty 3.5 do 3.12.
Wydaje sig, iz z tych zagadnien doktorant mégiby stworzy¢ odrebny rozdzial, wowczas
uzyskalby pewna proporcj¢ migdzy kolejnymi cze$ciami pracy.

Doktorant, mimo niewielkich niedociggnieé i niedoskonalosci w konstrukeji rozdziatu
I, poradzit sobie z budowg struktury dysertacji oraz prowadzonym w nigj tokiem narracji.
Jezyk i styl jest przejrzysty. Pewne potkniecia jezykowe czy stylistyczne w przypadku

publikacji najpewniej bytby usunigte. Wykonana praca zastuguje nad oceng dobra.



111. Baza zrodtowa i literatura

Dysertacja powstala na podstawie szerokiej bazy zrédlowej. Pan Piotr Wyrwa
wykorzystal zrodta archiwalne przechowywane w archiwach pafistwowych (AAN, AP
Koszalin, AP Oddzial Stupsk, AP Poznan, AP Szczecin), Instytutu Pamieci Narodowej
Oddziat w Gdansku, a takze Instytutu Pileckiego w Warszawie. Ponadto przeprowadzil
kwerende w Archiwum Zakladowym Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Stupsku. Lacznie
podstawa zrodtowg recenzowanej dysertacji sa dokumenty i akta z 14 zespoldéw i zbiorow
archiwalnych.

Materialy archiwalne uzupelnione zostaly zroédtami drukowanymi - ustawy,
rozporzadzenia z Dziennika Ustaw i Monitora Polskiego, a takze artykuly prasowe z kilku
czasopism wychodzacych w Koszalinie, Stupsku i Gdansku.

Poza zrodtami tradycyjnymi (archiwalia, prasa, akty normatywne) autor dysertacji na
jej potrzeby wytworzyl zrodla wywotane — przeprowadzil wywiady z pracownikami
Wojewddzkiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Stupsku. Staly si¢ one uzupetnieniem
zebranej bazy zrodlowej. W tym miejscu nasuwa si¢ uwaga, ale tez prosba archiwisty i
historyka, aby zebrane wywiady doktorant przekazal (oczywiscie za zgoda udzielajgcych
wywiadu) do zasobu jednej z placowek powolanych do przechowywania zrédet, np.
Archiwum Panstwowego Oddziat w Stupsku. Pozwoli to w przysztosci te Zrédia historii
moéwionej udostepni¢ rowniez innym badaczom.

Wskazana podstawa zrédtowa jest obszerna, a przeprowadzona szeroka i skrupulatna
kwerenda zrodlowa zastuguje na szacunek i uznanie.

Do podstawy zrédlowej nasuwa sie jedna uwaga. Dysertacja obejmuje rowniez okres
po przemianach ustrojowych w Polsce z 1989/1990 roku, az po 2015 rok. Z tego tez powodu
nalezaloby skorzysta¢ z dokumentéw tworzonych przez wladze komunalne Stupska tego
okresu, tym bardziej, ze w przeciwienstwie do okresu gospodarki centralistycznej, od 1990
roku odbudowana wspélnota gminna, jej organy — Rada Miejska i Prezydent, Zarzad Miasta
czy Urzad Miejski — decydowaly i decyduja o organizacji komunikacji miejskiej. Autor
dysertacji we wstepie stwierdzil, iz mial utrudniony dostgp do Archiwum Zakladowego
Urzedu Miejskiego w Stupsku i zrezygnowal z kwerendy. Tg niedogodnos$¢ autor mogt
rozwigzaé na dwa sposoby.

Po pierwsze Archiwum Panstwowe Oddzial w Stupsku posiada juz zespot 37/885

Urzad Miejski w Stupsku od 1990 roku. Zawiera on 531 j.a. z okresu pierwszej kadencji
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samorzadu gminnego, czyli z lat 1990-1994 (Baza szukajwarchiwach.gov.pl), w tym
protokoty rady, jej uchwaly i inne. Biorac pod uwage otwartos¢ archiwow panstwowych,
przyjac nalezy, iz doktorant otrzymaltby dostep do wszystkich tych materiatdw.

Po drugie, obejsciem ograniczonego dostgpu do archiwaliéw wiadz miejskich od 1990
roku moze strona BIP Urzedu Miejskiego w Stupsku. Doktorant odnajdzie na niej rejestr
uchwal Rady Miejskiej. Cho¢ wigkszo$¢ uchwat o komunikacji dotyczy cen biletow, ale sa tu
opublikowane rowniez decyzje radnych o prywatyzacjii MZK, zawieraniu uméw na
prowadzenie transportu miejskiego, umow z sasiednimi gminami na rozszerzenie linii
miejskich. Ponadto na stronie tej sg protokoly posiedzen Rady Miejskiej od 2007 roku i
komisji problemowych Rady Miejskiej od 2014 roku, a takze interpelacje radnych od 2010
roku.

Literatura przedmiotu obejmuje prace naukowe, jak tez popularnonaukowe.
Wykorzystanie tych ostatnich w przypadku dysertacji poswieconej problemowi komunikacji
publicznej jest zrozumiate, gdyz srodki transportu budza duze zainteresowanie spoleczne, a
publikacje o nich sa ch¢tnie czytane. Autorzy tych prac stanowia najczesciej fachowcow w
swej waskiej dziedzinie (np. znawcy okreslonych typéw pojazdéw czy urzadzen), a
posiadana przez nich wiedza szczegétowa (faktografia) godna uwagi zawodowego badacza.

Opracowania naukowe obejmuja literatur¢ ogolng oraz szczegélowa i regionalng. Jej
dobdr jest zadowalajacy.

Recenzowang prac¢ mozna byloby poszerzy¢ o zagadnienia ogélne komunikacji
miejskiej z czasow po 1990 roku z opracowan, m.in. System transportowy Polski. 10 lat w
Unii Europejskiej, red. Jan Pieriegud, Warszawa 2015 (Szkota Glowna Handlowa), gdzie na
stronach 95-112 autorzy tej publikacji omowili kierunki rozwoju transportu publicznego w
miastach. Kolejng pracg jest Raport o stanie komunikacji miejskiej w Polsce w latach 2000-
2012, Warszawa 2013 (Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej) opracowany przez
Krzysztofa Grzelca, Adama Karolaka, Cecyli¢ Radziewicz oraz Roberta Wolanskiego. Poza
tym autor mogl rozbudowa¢ narracje w sprawach ogdlnych dotyczacych transportu
publicznego wykorzystujac artykuty z prasy branzowej, np. czasopisma ,, Transport Miejski”
(1982-2004) oraz ,,Transport Miejski i Regionalny” (2004-2021).

W zakresie prac dotyczacych bezposrednio Stupska autor moglby wykorzystaé

specjalistyczne artykuty z wyzej wymienionego czasopisma ,,Transport Miejski” Jerzego



Ostaszewicza', Janusza Pieruna i Ryszarda Przystawskiego’, Daniela Mickiewicza®,
Zbigniewa Wiczkowskiego®, Emesta Kaminskiego® czy Stanistawa Szczesniaka®. Dotycza
one przede wszystkim sieci trolejbusow, ale takze ogolnych zagadnien przedsigbiorstwa
komunikacyjnego w Stupsku.

Ponadto dla celow poréwnawczych doktorant mégt wykorzystaé artykul Elzbiety
Juszezak, Komunikacja Miejska w Koszalinie w latach 1945-1989, opublikowany w

Przegladzie Zachodniopomorskim w 2016 roku (z. 4, s. 105-138).

IV. Uwagi szczegdlowe

-s. 55 — podrozdzial 2.3. Miejskie Przedsigbiorstwa Gospodarki Komunalnej... - w
tym krotkim podrozdziale brakuje wskazania, dlaczego powstato MPGK — nalezaloby si¢
odwota¢ do sytuacji, iz w 1950 roku wraz z likwidacja samorzadu terytorialnego (cho¢ moze
juz w 1950 roku fasadowego) wywodzacego si¢ z okresu II RP dotychczasowe mienie
komunalne miast i gmin zostalo upanstwowione, a wyrazem tego bylo wiasnie tworzenie
przedsiebiorstw takich jak MPGK, ktore cho¢ wykonywatly dziatania na rzecz spotecznosci
lokalnych (organizmoéw komunalnych) — byty przedsigbiorstwami panstwowymi. Tu tez autor
powinien napisa¢, iz ten stan trwat do przeksztalcen ustrojowych w 1989/1990 roku.

-s. 147 — podrozdzial 3.5. Organizacje partyjne — w pierwszym akapicie doktorant
pisze, ze do 1961 roku nie ma informacji o POP, bo komunikacja byla cz¢scig
przedsigbiorstwa wielobranzowego. Ale czy prowadzac kwerende¢ nie uzyskal zadnych
danych o dzialaczach, czy cztonkach PZPR, czy jeszcze PPR lub PPS, ktorzy byl
pracownikami stupskich tramwajow do 1959, a nastgpnie autobuséw. Ten poczatek
podrozdziatu autor powinien — w przypadku druku — poszerzy¢. Moze wykorzysta¢ akta

partyjne zgromadzone w AP Koszalin (PPR, PPS, PZPR), czy tez w Szczecinie (PPR, PPS).
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V. Konkluzja

Zrecenzowana dysertacja stanowi studium z zakresu historii komunikacji. Autor
zrealizowal postawione cele, przedstawil obszerng monografie na temat dziejow transportu
publicznego w Stupsku, ukazal skomplikowane uwarunkowania jej dzialania na przestrzeni
70 lat, zaleznos¢ jej stanu od czynnikéw zewnetrznych (polityka), ale tez wewnetrznych
(ludzie — kierownictwo, pracownicy). Stwierdzi¢ nalezy, iz w monografii tej przez pryzmat
dziejow transportu publicznego do 1990 roku w Shupsku pan mgr Piotr Wyrwa ukazal
paradoksy funkcjonowania niedemokratycznego panstwa, z recznie sterowana gospodarkg i
centralistycznym planowaniem. Uwazam dysertacje za udana prace z historii komunikacji,
dziejow wspdlczesnych, ale tez historii regionalne;.

Podsumowujge, recenzowana praca doktorska Pana magister Piotra Wyrwy, napisana
pod kierunkiem promotora dr hab. prof. AP Roberta Kusnierza i promotora pomocniczego dr
Kacpra Pencarskiego, spelnia wymogi ustawowe stawiane dysertacjom doktorskim (art. 13
ust. 1 ustawy z 14 marca 2003 roku o stopniach naukowych i tytule naukowym). Wnoszg¢ o

dopuszczenie Pana mgr Piotra Wyrwe do dalszych etapow przewodu doktorskiego.

Szczecin, 18 sierpnia 2022 roku Rawel % N %






